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Estudio de Capacidad y Fiabilidad de las Lineas Azul, Naranja y Plateada| Agenda

Agenda de reuniones

Proposito del estudio y descripcion
general

Como se desarrollaron las alternativas

» Descripciones de las seis alternativas
actuales

* Proximos pasos

BOS Corridor




Estudio de Capacidad y Fiabilidad de las Lineas Azul, Naranja y Plateada | Propésito

Resumen del estudio BOS

* Proposito: Abordar multiples desafios y oportunidades sobre las lineas azul, naranja 'y
plateada

* Resultado: Concluye cuando la Junta Directiva de Metro seleccione una alternativa
de preferencia local (LPA, por sus siglas en inglés)

BOS Needs and Opportunities Plan Su Metro

&

Estudio BOS y LPA

Regional opportunity
and partnership

Capacity Reliability, Connectivity,
Flexibility

(or]SV

Y e — L CAPACITY &
. Iniciativa prioritaria: RELIABILITY STUDY.
"Desarrollar y seleccionar un N
A Hall y
plan para el corredor de las
DMN Equity Sustainability lineas azul, naranja y plateada”

@ . . wmata.com/BOSstudy M



Estudio de Capacidad y Fiabilidad de las Lineas Azul, Naranja y Plateada| Proposito

Avances en Estudios del Plan de Transformacion Estratégica Su Metro

La Mision de Metro: Su Metro - conectandote con las posibilidades

Vision de Metro: La manera confiable de la regidn para mover a mas personas de
forma segura y sostenible

Your Metro,
The Way Forward

Strategic Transformation Plan

El estudio BOS se alinea con los objetivos de Su Metro

e & £ A
Excelencia en Oportunidad regional Sostenibilidad Equipos de
el servicio y asociacion talento
Prestar un servicio seguro, Disefiar un servicio de Gestionar los recursos de  agraer desarrollar y retener a
confiable, conveniente, transporte publico para forma responsable para los mejores talentos, donde
equitativo, accesible y proporcionar servicio a mas lograr un modelo sostenible las personas se sientan
agradable para todos los personas y conectar de funcionamiento, valoradas, apoyadas y
usuarios equitativamente una region infraestructura y orgullosas de su contribucién
| en crecimiento medioambiental |
La seleccidon de una Alternativa Local Preferida LPA para la BOS es una iniciativa del Plar
Metro
@ Desarrollar y seleccionar un plan para el corredor de las lineas azul,
Oportunidad regional .
@ . . wmata.com/BOSstudy y asociacién naranja y plateada M



Estudio de Capacidad y Fiabilidad de las Lineas Azul, Naranja y Plateada | Estado

Estado del estudio BOS

» Dos rondas de participacion publica completadas

» Colaboradores comunitarios y oficiales electos comprometidos
= Seis alternativas identificadas y un analisis de costo-beneficio realizado

= Listo para la ronda tercera de participacion publica

2019 2020 2021 2022
SUMMER WINTER SPRING WINTER SEPTEMBER WINTER 202?]:

PUBLIC NARROWED TO \ , SVALUATED ELECTED PUBLIC BOARD SELECTS

ALTERNATIVES: METRO BOARD LOCALLY
ENGAGEMENT FINAL SET OF COST-BENEFIT PRESENTATION OFFICIAL ENGAGEMENT PREFERRED

ALTERNATIVE

ROUND 1 & 2 ALTERNATIVES ANALYSIS UPDATES ROUND 3

Una alternativa de preferencia local

= Siguen el analisis y los comentarios del publico sobre una variedad de alternativas

= La LPA es la alternativa que los responsables de la toma de decisiones eligen para
un mayor desarrollo

@ . . wmata.com/BOSstudy




Estudio de Capacidad y Fiabilidad de las Lineas Azul, Naranja y Plateada | Propésito de participacion publica

No construir Optimizacion de trenes y del
’ . . servicio de autobuses
Proposito de la reunion de hoy s g |- s o i

+ Estado de conservacion » Programacién dinamica
* Presentar las seis alternativas y el analisis de costo- © Modernizacion del + Capacidad de trenes
beneﬁCiO * Regresos de trenes

* Proyectos de gobiernos

locales como: Purple * Ampliacion de las
Line; lineas de BRT estaciones centrales

= Reunir sus comentarios sobre:
» |a alternativa preferida y posibles nombres
= |os resultados o beneficios prioritarios

@a National Harbor ~

= No se revisan los objetivos, las alternativas ni el analisis
coste-beneficio

= Sus comentarios serviran de base para la seleccion de la
alternativa de preferencia local (LPA) por parte de la Junta
Directiva

@ . . wmata.com/BOSstudy
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sostenibilidad

Factores que dieron forma a las alternativas

Aportes del publico y las
BOS Necesidades y oportunidades Analisis partes interesadas

Principales flujos de — e
viajes de BOS 5

q SiverUino:
Weeanto
ol Reston East
H H ;

Capacidad Desarrollo

Zonas de énfasis en la
equidad
TR
/,/ LY w\
Fiabilidad, conectividad, flexibilidad Y i
\f COUNTY
3 /\L\
Aglomeraciones de /\
usuarios en 2040
Equidad Sostenibilidad | P

@ . . wmata.com/BOSstudy —




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Necesidades y oportunidades: Capacidad

@ Capacidad

* Funcionan tres lineas en un conjunto de vias entre Rosslyn y Stadium-Armory

= Capacidad de 26 trenes por hora (TPH) con los sistemas y la tecnologia existentes

= Laregion prevé un 37% mas de personas y un 30% mas de empleos en torno a las lineas

BOS para 2040

Limitaciones del sistema actual

# Rosslyn: se fusionan
tres lineas

\
©

Qf"\'} S | \‘y 7
Tres lineas
comparten un tunel
0.9

Stadium-Armory: se
fusionan tres lineas

)

ol

0

Intervalo de servicio
de 6 minutos

26 TPH max./26 TPH
programados




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Propésito y necesidad: Servicio confiable y flexibilidad

@ Servicio confiable, conectividad vy flexibilidad

» Pasar tres lineas por un tunel genera y
multiplica retrasos y aglomeraciones

= | a nueva infraestructura ayudaria a Metro a
gestionar y sortear mejor las interrupciones

» Reduciria los impactos de las zonas de trabajo
y las interrupciones

@ . . wmata.com/BOSstudy




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Necesidades y oportunidades: Servicio confiable

@ Servicio confiable, conectividad y flexibilidad

« Oportunidad de corregir las limitaciones del sistema existente (transbordos complicados y entre lineas)

« Las nuevas conexiones y las opciones de ruta de los usuarios evitarian problemas similares en el futuro

Oportunidad de eliminar la interlinea azul/naranja/plateada y
ofrecer a los usuarios mas formas de llegar a su destino

@ . . wmata.com/BOSstudy

Farragut
Station

Oportunidad de mas y mejores conexiones, dentro
del sistema de Metro y con los servicios regionales



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Necesidades y oportunidades: Desarrollo

sl Desarrollo

= Aumentar el desarrollo
orientado al transporte
publico

= Apoyar las zonas
priorizadas para el
crecimiento

= Aumentar el uso y el valor
de la infraestructura
existente

@ . . wmata.com/BOSstudy

FAIRFAX

MONTGOMERY
COUNTY

ARLINGTON
COUNTY

National
Landing

" | vy City/NY Ave/Bladenshurg

ha
4
. 5 \
1
. M
. M|
Union Station Do
g, -
T M M W o
k) &
A Al MMk gl
™ % MIMEEME M M
m

Cayy

. M
iy Clar
Baie ™ S 1 o ]
o Gly, (H
L

Patomac’ "

ALEXANDRIA 4 \

St. Elizabeths

M,
......

PRINCE GEORGE'S
COUNTY

() Branch Ave

Purple Line:
New Carrollton —
College Park

5 Blue Line
Corridor




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Necesidades y oportunidades: Equidad

éd Equidad

= Ampliar el acceso al transporte publico de alta frecuencia y las oportunidades econdémicas

= En especial en las comunidades centradas en la equidad que carecen de un transporte publico
rapido hacia los empleos u otras actividades

Muchas zonas de equidad no tienen facil acceso a empleos o transporte publico de alta capacidad

228 @

PROSPERITY ACCESSIBILITY
Equity Emphasis High-Capacity Transit
Station Areas

(-)

LIVABILITY SUSTAINABILITY
Housing Climate Goal and
Targets Action Plan

Marco del plan Region United de MWCOG

@ . . wmata.com/BOSstudy /%




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Necesidades y oportunidades: Sostenibilidad y equidad

@Sustalnablllty 5 0 & £ &

= Promover los objetivos y las metas de g ol - Tt W iy
sostenibilidad de la region 5%l 20%. 50%l 25%T 30%T

Marco del plan Region United de MWCOG

= Ser el modo principal de eleccion para la mayoria 22
de las personas A

= Fomentar la transicion de conducir al transporte
publico, la bicicleta y la caminata

SUSTAINABILITY
Climate Goal and
Action Plan

= Ayudar a reducir las emisiones y los gases de
efecto invernadero

Metropolitan Washington GHG Emissions Reduction Goals

(.6}
(=

-
o

s 2005 Levels

L%'_ 70 E

]

B BO ~- 2020 Goal
- 20% Reduction
~ 50 -

g

§ 40

= 2030 Goal

% a0 .. 50% Reduction
o 20

2 2050 Goal

E ... B0% Reduction
wl

i}

-

i

L=

@ . . Wmata.com/BOSStUdv : 2010 2020 2030 2040 2050




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Aportes del publico y de las partes interesadas

Aportaciones comunitarias ayudaron a perfilar las
alternativas

THE FUTURE OF

Round 1: Generar Ronda 2: Alternative
conciencia/metas 4 1 = Invierno de 2019

= Verano de 2019 = Completa

= Completa = Reuniones abiertas al
= Sitio web publico

= Eventos itinerantes
» Folletos

= Reuniones con partes
interesadas

@ . . wmata.com/BOSstudy

Ronda 3: Soluciodn
= Verano de 2023

= Reuniones publicas

Difusiéon presencial en las
estaciones

Encuesta en linea

Reuniones con partes
interesadas

Aporte sobre la alternativa
preferida

= Encuesta en linea

= Sitio web actualizado

= Reuniones con partes
interesadas




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Metas del proyecto

La LPA debe cumplir cuatro metas:

Objetivo 1:
Proporcionar suficiente capacidad ferroviaria para satisfacer
la demanda de pasajeros

Objetivo 2:
Mejorar Ila fiabilidad y el rendimiento puntual

Objetivo 4: Brindar opciones de transporte que respalden el
desarrollo sostenible y fortalezcan las finanzas de Metro

@ . . wmata.com/BOSstudy ﬂ
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BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternativas NO ES UNA RECOMENDACION DE LPA

Seis alternativas actuales que varian en beneficios, impactos y
costos

New Metrorail Lines

Optimizacion de trenes
y del servicio de

autobuses (menor
costo de capital)

e Servicio de autobus
mejorado

* El sistema actual

4 posibles corredores

» Estado de
conservacion

 Nuevas lineas de tren

 Nuevas estaciones de

* Programacion dinamica
tren

* Modernizacion del
de trenes

sistema

S~~~

8
0 5
ie) o)
O O
U—
) 8
= =
3 =
\(O
=

- Capacidad de vagones > EepaEere anplEes

S~~~
/9]
O

-—
7p)
O
&)
7p)
()
|
@)
>
©

=

* Proyectos
jurisdiccionales
financiados como:

* Acceso ferroviario

* Regresos en tren :
ampliado

« Ampliaciones de
* La linea purpura estaciones principales
* Lineas de BRT

@ B8 @ \wnata.com/BOSstudy




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternativas

Alternativa 1: No contruir

El sistema de transporte tal como esta previsto (y
- financiado) para 2040, que incluye:

() Forest Glen [P] )

(P) Shady Grove ¥Q

szzeas. marc [P) Rockville
L8 |

Silver Spring (P)

[P]Twinbrook ¥

= Vias y transporte publico existentes

[F]North Bethesda¥%Q LY Greenbelt (P)marc @535,

@ College Park-U of Md [P] marc

[P) Grosvenor-Strathmore 4 () Takoma(P)

B S TN B » Proyectos de estado de conservacion
Bethesdal \g{@ 00?» o,(% Y
Friendship Heights 4 R A,g‘\ %

» Programas de modernizacion y optimizacion

= Nuevos servicios de transporte publico planificados
y financiados, como:

oooooo

» Purple Line

» US-1/Richmond Highway BRT

Trenes por hora (TPH

a través del rio / - . = Flash BRT

Potomac en Rosslyn
en 2040

Esta alternativa mejorara el servicio confiable y la
sostenibilidad, pero no cumpliria los cuatro objetivos

@ 12 minutos YL 6 minutos

. 6 minutos @ 3 minutos .
o

Station in Service

@ Transfer Station
@% Pedestrian Connection
@ (P)Fra

& Metro is accessible. (=]

inconia-Springfield ]

* Basado en proyectos actualmente financiados mas esta alternativa



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternativas

Alternativa 2: Optimizacion de trenes y del servicio de autobuses (Menor costo de capital)

® Intenta cumplir los objetivos sin una nueva linea de
""""" tren y utiliza:

(P) Shady Grove ¥Q

"""" | = Nuevos servicios de autobuses de transporte rapido
(BRT) y de autobuses para pasajeros regulares
(aproximadamente 60 rutas)**

» Programacion dinamica de trenes
ananananan » Nuevos regresos en tren

O o 7.5 » Mejoras de capacidad en la estacion principal

= Mejoras de capacidad en los vagones
Resumen de beneficios:

= Cuesta mucho menos que las opciones de trenes

S R P T ¢
& 09\ N ;\\ ¥ & \e\ ‘ '%o; S o,” 0, %,
ington Cemetery Q) 3 S %, s%/ %, % % .
entagon @& Qr,& ’ ]
| O Trcnos por hora (TPH) » Podria implementarse antes
eriagen™ " a través del rio L. .
O  sekm ABEEE e ozl » Menos beneficios que las opciones de trenes
& D Weaiington Natianal A en

‘é)q, S %, = Solo logra los objetivos de capacidad si miles de

G RaiTumbacs @ 6 minutos pasajeros de las horas pico cambian del tren al
YL 6 minutos ’

H Upgrade Pocket Track ia-springfield Q 3 minutos a Uto b u S

(5] YL
Map is not to scale
@ New Junction

* Basado en proyectos actualmente financiados mas esta alternativa

**Consulte la siguiente diapositiva para ver los mapas de los autobuses



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternativas

“ Lineas de BRT de VA .

Forbes Bivd
& usines Py

Lottsford Vista Rd
........ s MUKy,

Alternativa 2: Optimizacion de
trenes y del servicio de autobuses | .«

Rutas de BRT y de autobuses para |~ 77/ |I'S==2
pasajeros regulares ilustrativas * \‘ el |

e A 2
3 ) E % . Lottsford Vista Rd
L \ arorbestivd

Ardwick Ardmore Rd.
ISLNW&  ISLNWE
16thSENW  13th St.NW.

Glenarden Pkwy.

Columbia Park Rd.

National Mall

16,000 U 0 ) N
Nuevos viajes en I Nuevas ( L s R

tl’aﬂsporte publlCO estaciones B0 Faragut Square-Metro
en dias laborables

Ritchie Station-Walker MillDistrict

Annandale-Columbia Pike-Farragut

Square-Metro Center BECO Business Park (Lanham)-Glen

! Arden-Seat Pleasant-Capitol Heights Metro

Falls Church-Arlington-Farragut
] enter

Jy BECO Business Park (Lanham}-

o! — . . .
$3-5B +3% .. Rutas de autobus de viajes regulares: Fairfax, Rutas de autobus de viajes regulares:
— Costo de Viajes en : :
W  construccion u transpo{'te publico :‘ LOdoun Arlington, Alexandria, MD

frente a otras e N emion : - O cateyce B - &

L =\ opciones p e
27% , G
S
et $75-100 M N
Habitantes en zonas o o £
de equidad con Nuevo costo de v e W m e : | SAv-
Nuevo acceso funcionamiento anual *»»», ..
transporte publico ;
de alta capacidad 5
~ Centreville . 00—
o) ™ Crossroads” .
_7 /O $34 M Columbia Pike &
it ope s g \ . Glebe Rd.
busmap. / ) 5\

Usuarios afectados Nuevos ingresos
@ por demoras en el anuales por

Servicio '~ tarifas (") \ mdl:;:.i::l:rd.& i

Mapis ot toscale O
N Fairfax County " Franconia-
Peak period service. Number of trips . Parkway & 1-95 Springfield Future Landmark Mall Peak period service. Number of trips

varies by route based on demand. \ M Transit Center e - e [o) varies by route based on demand.
@ . . wmata.com/BOSstudy




BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternativas

Alternative 3: @to Greenbelt

() Glenmont P)

@ [ ) Wheaton(P)

[P)shady Grove % [Y Forest Glen

© Landover(F)
o Cheverly (P)
QO Deanwood [F)
o Minnesota Ave [P)

Arlington Cemetery ¥
Trenes por hora (TPH)
a través del rio
Potomac en Rosslyn
en 2040

Servicio en hora pico en 2040

@ 6 minutos

@ 6 minutos YL 6 minutos | %,

. 6 minutos @ 3 minutos

Ronald Reagan
Washington National Airport

Potomac Yard
Braddock Rd

@ King St-Old Town‘v .

6 minutos

e . o Eisenhower Ave
(o) Estacién en servicio

Estacién de
transferencia
@w Conexién peatonal

* Basado en proyectos actualmente financiados mas esta alternativa

[P]Franconia-Springfield © Huntington(P) N

(5. YL 0

Map is not to scale

Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas:

e Rosslyn e Union Station e Fort Lincoln e (College Park
¢ (Georgetown ¢ Union Market ¢ Port Towns ¢ Greenbelt
e Downtown DC e vy City e Hyattsville

Habra transbordos en las siguientes estaciones:

@ Greenbelt @ & Rosslyn |
@ College Park-U of Md @ @ & Farragut Station
w @ Mt Vernon Sq

@ Union Station

Resumen de beneficios: Funciona bien con la puntualidad y tiene el menor
costo de construccidon de las opciones de trenes

92,000 =
@ Nuevos viajes en Nuevas
transporte publico estaciones
L en dias laborables
o, $25-30 B +3%
— Costo de Viajes en
\ construccion @ transporte publico
frente a otras
L —\ opciones
+20%
Habitantes en zonas $1 25_1 50 M

de equidad con

nuevo acceso al
trans?orte publico
de alta capacidad

Nuevo costo de
funcionamiento anual

$

-13% $79 M
Usuarios afectados @ Nuevos ingresos
por demoras en el anuales por
@ servicio 'p tarifas



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternatives

. ) . Esta alternativa brindarfa servicio a las siguientes zonas:
Alte 'n atlve 4 . tO N atlon al H a rbor ¢ Rosslyn ¢ Union Station e St. Elizabeths ¢ National Harbor

e (Georgetown e Navy Yard e [orest Heights ¢ Alexandria

o [N— e Downtown DC e Buzzard Point e  Oxon Hill
@ () Wheaton (P)

@ Shady Grove J

[ Forest Glen (P) 1)

Habra transbordos en las siguientes estaciones:

@ Navy Yard-Ballpark 6 & Rosslyn I @ Union Station
. @ Mt Vernon Sq 6 & Capitol South
© & @ Farragut Station

Resumen de beneficios: La mejor para reducir las aglomeraciones, aumentar el nimero
de pasajeros, aumentar la conectividad y ampliar el acceso al transporte publico y a los

(N empleos en las zonas de equidad
2
s
INew Carrollton @ ?
O 180,000 I 16
O cheveriy[®) o Nuevos viajes en Nuevas
marc O Deanwood(F] transporte publico estaciones
' O Minnesota Ave ) L en dias laborables
i ONONONONON &
%, %, T, %, %
e b () %
| "0 & % %, $30-35 B +11%
Trenes por hora (TPH) S — Costo de Viajes en
a través del rio W% R q construccion transporte publico
Pot R I ; & & frente a otras
otomac en Rosslyn Ax. & Va opciones
en 2040
o)
+35%
: ; Habitantes en zonas $1 75_200 M
6 minutos @ 6 minutos PonadReagants( | @66‘ o . N de equidad oon| Nuevo costo de
. . i stacion en servicio nuevo aCCeSO a 1 o
@ 6 minutos YL 6 minutos ®%> E::d::kv:;d Estacion d trans?orte publico funcionamiento anual
o, @ e eia de alta capacidad
. H ?
. 6 minutos @ 3 minutos
©=o Conexién peatonal
(o) Estacién en servicio & o
Estacién de . ° °+§ N _1 5 /0 $1 54 M
@ transferencia @Franconia-Springﬁem (o]

0 Usuarios afectados Nuevos ingresos
o National Harbor .. @ por demoras en el am#alefs por
(9@ Conexi6n peatonal servicio |~ arifas

* Basado en proyectos actualmente financiados mas esta alternativa



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternatives

Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas:

A|tematlve 5 ‘ EXpreSS |n VA e West Falls Church e (Georgetown e Capitol Hill e Hyattsville

o e Ballston e Downtown DC ¢ |vy City ¢ (College Park
B cienmont ) e Rosslyn ¢ Union Station ¢ Port Towns e Greenbelt
[J Wheaton(P)
NNNNNN " (Gt — Habra transbordos en las siguientes estaciones:
@ Greenbelt @R \\est Falls Church @ Union Station
@ College Park-U of Md @ & Rosslyn
w @ Mt Vernon Sq @ @ @ Farragut Station

Resumen de beneficios: Maximizaria el rendimiento de los trenes, aumentaria la
flexibilidad de funcionamiento y la resiliencia y brindaria a los usuarios muchas opciones

de rutas
OR
New Carroliton @ W m
O 3‘evl‘::dg]’er@ 1 39,000 — 1 8
O Deanwoo dé @ Nuevos viajes en Nuevas
ol o) o O Vinnssota Ave[E) translporte publico estaciones
SR ‘ o L en dias laborables
OV &, % o B %
& & iy Yo, Sy o,
Op R,
¢ B AL 0
‘S, (3
s e ® $35-40 B +3%
Trenes por hora (TPH) — Costo de " Vigj ?s er1bl
i i 9 i6 ransporte publico
a través del rio - N constiecion freﬁte a otras
Potomac en Rosslyn Pa { A opciones
en 2040
0)
+27%
@ 6 minutos OB . 2 9 Habitantes en zonas $1 75-200 M
I o A & de equidad con| Nuevo costo de
@ 6 minutos YL 6 minutos ¢ Braddook Rd &t&g%%\é% ﬁ%cgj% fgg $ funcionamiento anual
. . ing St-0ld Town (i <55 e alta capacida
. 6 minutos @ 3 minutos 0) 8 -

o Eisenhower Ave
o Estacién en servicio

@ Estacién de @Franconia-Springfield ° © Huntington(P] _ 3 2 % $ 1 1 9 M

transferencia o @ Usuarios afectados Nuevos ingresos
©1. Conexion oastona @ por demoras en el anuale?s por
onexién peatonal servicio 'p tarifas

* Basado en proyectos actualmente financiados mas esta alternativa



BOS Estudio de Capacidad y Fiabilidad | Alternatives

I . Esta alternativa brindarfa servicio a las siguientes zonas: o
Alternative 6: @to New Carrollton (e e seon s o oenes e+ e carltr

e (Georgetown e Union Market e Port Towns

J cienmont 2 ¢ Downtown DC e vy City e Landover Hills
@ () Wheaton (P)

[P) shady Grove ¥Q

[) Forest Glen[P)[[]

Habra transbordos en las siguientes estaciones:

~~~~~~~ marc [P) Rockville ¥

7 $ - - . .
(B)Twinbrook 4 e SnverSpring@m\ o YL @ M-t Vernon Sq . NeW CarrO”ton @ UﬂlOI’] Sta’[IOI’]
@@ North Bethesda %Q g \ ° CG‘re:nl;eltk@M:R;??i‘ @ . ROSS|yI’1
Grosvenor-Strathmore J D), Takoma [P ollege Park-U of P| marc ]
Medical Center J S HyattswlN Sing @ @ . Farrag Ut Statlon

) West Hyattsville (P]

Bethesdal @
@ Fort Totten [P)
© 4

Friendship Heights “{J

Resumen de beneficios: La mejor para reducir los tiempos de viaje entre el centro del
DC y las zonas cercanas a la linea naranja del este

OR

@ New Carroliton [P) %7
O Landover[P) D ° 94,000 1 2

_
O chevery(®) Nuevos viajes en Nuevas
transporte publico estaciones
en dias laborables

O Minnesota Ave B

° Deanwood [P)
%%, $25-30 B +3%

Arlington Cemetery {J @
— Costo de Viajes en
Trenes por hora (TPH) | construccion transporte publico
a través del rio pertaoon[O) P . reo”tiér?érsas
'en jon
Potomac en Rosslyn . N —\ P
en 2040 Pentagon City (] 1 7cy
+ o
- Habitantes en zonas $1 25_1 50 M
. Ronald Reagan (]
& 4D Washington National Airport de equidad con Nuevo costo de
@ o o« & nuevo acceso al funcionamiento anual
6 minutos YL 6 minutos D) Braddock Rd transporte publico
(0) «ing st-0id Town > 55 de alta capacidad
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Comparing Costs, Benefits, and Impacts
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Estimacidén de nuevos pasajeros, ingresos por tarifas y costos
(ademas de la alternativa de no construir)

La alterntiva Nuevos servicios | Nuevos ingresos por tarifas Costos de Funcionamiento anual/

Alternativa cumple la meta de tren anuales ($M) construccion ($M) | costos de mantenimiento ($M)

Alt 4: Linea azul a National Harbor . 180K $154.2 $30-35 $175-200

Alt 5: Expreso en VA de la linea plateada . 139K $119.4 $35-40 $175-200

Alt 6: Linea plateada a New Carrollton - 94K $80.4 $25-30 $125-150

Alt 3: Linea azul a Greenbelt W, 92K $79.1 $25-30 $125-150

Alt 2: Optimizacién de trenes y autobuses - 16K $33.9 $3-5 $75-100
o Alt 1: No construir — 0 $0 $0 $0
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Proximos pasos
P —

AQUI

VERANO vamos
2019 2020 2022 i 2023
OTONO PRIMAVERA OTONO INVIERNO

L
EVALUATE

IDENTIFY PROBLEMS DEVELOP FULL RANGE NARROW TO FINAL ALTERNATIVES: COST- SELECTION OF PREFERRED

AND SET GOALS OF OPTIONS SET OF ALTERNATIVES BENEFIT ANALYSIS ALTERNATIVE

* = ACTIVIDADES DE PARTICIPACION PUBLICA

» Finalizar la participacion publica

» Discutir los resultadoscon los comités de partes interesadas y
funcionarios electos

= Apoyar a la Junta Directiva de Metro en la seleccion de una LPA

@ . . wmata.com/BOSstudy @
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¢ Por qué ahora?
= Este estudio es solo el primer paso de un largo proceso

= Los proyectos de transporte publico importantes (como la linea plateada) pueden demorarse
décadas

= Metro esta cumpliendo los requisitos federales para calificar para la financiacién federal

= No hay compromiso de construir a menos que exista un acuerdo de financiacion.

Linea de tiempo ilustrativa de realizacidon de proyectos importantes

F/\3 - Compromiso con
Estamos aqui ‘ ‘ ‘ . ‘
N 7 el projecto
Estudio BOS/ NEPA/desarrollo del proyecto Fase de ingenieria Acuerdo de financiacion Construccion
seleccionar una LPA 2.5 aflos 0 mas 5-10 afios 5-10 anos o mas

Inauguracion
de linea de
JEICERER

Estudio inicia
de lalinea

plateada
1985

@ . . wmata.com/BOSstudv¢> ;

2014




iGRACIAS!

No olvide registrarse a una reunion
v realizar |la encuesta en linea en

wmata.com/BOSstudy

@ B8 @ \wnata.com/BOSstudy
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