COMPARAR LAS ALTERNATIVAS @ OR . ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE

Se identificaron cinco alternativas y se ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA3 ALTERNATIVA4 ALTERNATIVA5 ALTERNATIVA 6

compararon utilizando 14 medidas relativas
a la alternativa de no construir. Las medidas
se agruparon en torno a las cuatro metas

Optimizacion de

del proyecto que figuran en el grafico a :
proyecto q 9 9 No construir trenesy servicio 3 Greenbelt a National Express en VA a New
continuacion. AL e Harbor Carrollton
Capacidad: Brindar una capacidad de trenes
suficiente para satisfacer la demanda del nimero (o) (o) @ o (o)

de pasajeros

© o ©
©O © o
@ ©

Flexibilidad: Mejorar la flexibilidad y la o
rentabilidad de funcionamiento

Sostenibilidad y equidad: Ofrecer opciones de
transporte para apoyar el desarrollo sostenible y (o) (o)
ampliar el acceso a las oportunidades

o

Fiabilidad: Mejorar el servicio confiable y la 0
puntualidad o

fo) La alternativa La alternativa funciona La alternativa mas
cumple la meta mejor que otras eficaz para esta meta

Acerca del estudio

Metro identificod problemas y oportunidades de larga data en las lineas azul, naranja y plateada, como las aglomeraciones, la capacidad, la
fiabilidad, la equidad y la sostenibilidad a largo plazo. Para abordar estas necesidades, el Estudio de Capacidad y Fiabilidad del las Lineas Azul,
Naranja y Plateada utilizé un analisis de datos profundo y un compromiso intensivo con los colaboradores comunitarios para identificar alternativas
que aborden los problemas. El estudio concluye cuando la Junta Directiva de Metro selecciona una alternativa de preferencia local.

¢ Qué ocurre después del estudio?

\

La seleccion de la alternativa preferida es Seleccion de Estudio :

el primer paso en este proceso que podria la alternativa | medioambiental | , o o 9
durar entre 10 y 20 anos. El objetivo es que el preferiday | ydesarrollo del | Fase e e e DISERD 1 Gonstraseion
proyecto funcione para 2040, pero ain no hay fases | proyecto /

fondos comprometidos. (8 meses) / (de2abafios) / (de 5 a 10 afios) (méas de 10 afios)
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ALTERNATIVA 1: O NO CONSTRUIR
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La alternativa de no construir supone que la red de transporte quedaria como esta
planificada y financiada hoy sin nuevas inversiones. Se utiliza como referencia para
comparar beneficios y costos de las nuevas alternativas de Metrorail y la alternativa de
optimizacion de trenes y del servicio de autobuses (menor costo de capital).

@ O ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE

¢ Como funcionaria esta alternativa?
(Las estimaciones de rendimiento son relativas a la alternativa de no construir)
Esta alternativa no cumple las cuatro metas
establecidas para este estudio.

O & C

Fiabilidad  Flexibilidad Sostenibilidad
y equidad

La alternativa

Capacidad

o La alternativa
cumple la funciona mejor mas eficaz para
meta que otras esta meta

La alternativa de no construir incluye el sistema de
transporte regional existente mas los proyectos
que la region ya se comprometio a financiar y
brindar para 2045, como:

La alternativa

e | 0s proyectos del Programa de mejoras de
infraestructura de Metro, entre ellos:

- Sistemas y modernizaciones de estaciones

- Estado de conservacion de los sistemas de
trenes

- Adquisicion de vagones y autobuses
- Restauracion de vias y estructuras

¢ | 0s proyectos de transporte a largo plazo
con restricciones fiscales del Comite de
Planificacion del Transporte (TPB, por sus
siglas en inglés) de Visualize 2045, entre ellos:
- La linea purpura; ampliacion de DC
Circulator; DC Streetcar

- Autobus de transporte rapido US-1; West
End Transitway

- Corredores de BRT del condado de
Montgomery
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Esta alternativa incluye una serie de cambios que no requieren la construccion de una nueva linea
de Metrorail, algunos de los cuales ya estan en marcha:

e Mejoras en los servicios de autobuses de transporte rapido (BRT, por sus siglas en inglés) y de
autobuses para pasajeros regulares (pagina siguiente)

e Ajuste de los asientos de los vagones de tren para aumentar su capacidad
e |ntroduccion de la programacion dinamica de trenes para mejorar el servicio confiable
e Ampliacion de las estaciones centrales de Metro para reducir las aglomeraciones

e Actualizacion de la infraestructura de los trenes para ofrecer flexibilidad de funcionamiento
mediante “regresos”

¢ Como funcionaria esta alternativa?

(Las estimaciones de rendimiento son relativas a la alternativa de no construir)

Esta alternativa ofrece menos beneficios que las
opciones de tren, pero costaria menos y podria

aplicarse antes.

“Solo cumple las metas de capacidad si muchos usuarios
cambian del tren al autobus.

o o o o

O & C

Capacidad Fiabilidad  Flexibilidad Sostenibilidad

y equidad
o La alternativa La alternativa La alternativa
cumple la funciona mejor mas eficaz para
meta que otras esta meta

16,000 0

Nuevos viajes en Nuevas
transporte publico estaciones
en dias laborables

$3-5B +3%

Costo de Viajes en
construccion transporte publico
frente a otras
opciones

(0)
Habit:_n%aZefozonas $75 '1 OO M

de equidad con Nuevo costo de

nuevo acceso al funcionamiento anual
transporte publico

de alta capacidad

7% $34 M

Usuarios afectados Nuevos ingresos
N por demoras en el anuales por
servicio tarifas
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ALTERNATIVA 2: O OPTIMIZACION DE TRENES Y SERVICIO DE AUTOBUSES
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ALTERNATIVA 3: A GREENBELT

O O ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE
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Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas:

e Rosslyn e Union Station e Fort Lincoln e (College Park
e Georgetown e Union Market e Port Towns e Greenbelt
e Downtown DC e |vy City e Hyattsville

Habra transbordos en las siguientes estaciones:

@ Greenbelt @ & Rosslyn I

@ College Park-U of Md @ @® & Farragut Station
w @ Mt Vernon Sqg

@ Union Station

¢Como funcionaria esta alternativa?

(Las estimaciones de rendimiento son relativas a la alternativa de no construir)
Esta alternativa reduciria las demoras
potenciales de los viajes a un costo de
construccion inferior al de otras opciones de
trenes.

PO RO

Capacidad Fiabilidad  Flexibilidad Sostenibilidad
y equidad
La alternativa

mas eficaz para
esta meta

La alternativa
funciona mejor
que otras

o La alternativa
cumple la
meta

92,000

[ ] Nuevos viajes en

L‘ transporte publico

14

Nuevas
estaciones
en dias laborables

$25-30 B +3%

Costo de Viajes en
L) \ ¥ construccion transporte publico
frente a otras
al L opciones

i
&

+20%

Habitantes en zonas
de equidad con

nuevo acceso al
transEorte publico
de alta capacidad
-13%

$125-150 M

Nuevo costo de
funcionamiento anual

$79 M

Nuevos ingresos
anuales por
tarifas

Usuarios afectados
por demoras en el
servicio

®

| —
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ALTERNATIVE 4: A NATIONAL HARBOR O O ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE
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¢Como funcionaria esta alternativa?
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(Gr}
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©”e,, gr::ddockYRdd $30'35 B +11 A)
Q.
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© e, — ERn T 5 ) It frente a otras
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(BJFranconia-Springfield Q) é
&\Metro es accesible @ Nationa! Harbor Map is not to scale +35% $1 75 200 M
Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas: Habitantes en zonas R
) ) i . de equidad con Nuevo costo de
e Rosslyn e Union Station e St Elizabeths ¢ National Harbor nuevo acceso al funcionarmiento anual
. . transEorte publico
e Georgetown e Navy Yard e Forest Heights e Alexandria de alta capacidad
e Downtown DC e Buzzard Point e Oxon Hill
4 - ; o)
Habra transbordos en las siguientes estaciones: -15% $154 M
_ : ; Usuarios afectados Nuevos ingresos
@ Navy Yard-Ballpark & & Rossiyn | @ Union Station Dot domoras en el @ e
v @ Mt Vernon Sq 68 & Capitol South servicio (] % tarifas
®© @ & Farragut Station
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ALTERNATIVA 5: @ EXPRESS EN VA O O ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE

B Ginmont ) ¢ Como funcionaria esta alternativa?

Y Wheaton(B) (Las estimaciones de rendimiento son relativas a la alternativa de no construir)
* - Esta alternativa maximizaria el rendimiento del
tren, aumentaria la flexibilidad de funcionamiento
y brindaria multiples opciones de ruta a los
usuarios.

L 99 RC

O Cencouer ) Capacidad  Fiabilidad  Flexibilidad Sostenibilidad

O? Chev:rl[yﬂ@ y eC]Uidad

[P) Shady Grove ¥Q

O Minnesota Ave [P) o La alternativa La alternativa La alternativa
cumple la funciona mejor mas eficaz para
meta que otras esta meta

139,000

[ ] Nuevos viajes en

transporte publico
L en dias laborables

18
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Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas: Hagétggtﬁz Clp o NUovo cost do
e West Falls Church e Georgetown e Capitol Hill e Hyattsville [lUBVo aCCeso. al funcionamiento anual
e Ballston e Downtown DC e |vy City e College Park &52”;? Ogaep%léldlgg
® Rosslyn e Union Station e Port Towns e Greenbelt
Habré transbordos en las siguientes estaciones: -32% $119 M
@ Greenbelt @ West Falls Church @ Union Station Usuarios afectados @ Nuevos ingrosos
@ College Park-U of Md @ @ Rosslyn servicio = tarifas
v @ Mt Vernon Sq ®@ @ @ Farragut Station
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ALTERNATIVE 6: @ A NEW CARROLLTON O O ESTUDIO DE CAPACIDAD Y SERVICIO CONFIABLE
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]
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Esta alternativa brindaria servicio a las siguientes zonas: Habitantes en zonas
. . . de equidad con Nuevo costo de
e Rosslyn e Union Station e Fort Lincoln e New Carrollton nuevo acceso al Ty BT
. transgorte publico
e (Georgetown ¢ Union Market e Port Towns de alta capacidad
e Downtown DC e |vy City e Landover Hills
Habré transbordos en las siguientes estaciones: -34% $80 M
; ; Usuarios afectados Nuevos ingresos
v @ Mt Vernon Sq @ New Carroliton @ Union Station Dot domoras en el @ s
@ @ Rosslyn servicio = tarifas
@ @ @ Farragut Station
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